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Stavba: Oprava mostu v km 192,293 na trati KaStice — Zatec
Objekt: SO 01 Most v km 192,293
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Stavba: Oprava mostu v km 192,293 na trati KaStice — Zatec

Objekt: SO 01 Most v km 192,293

1 Identifikaéni idaje stavby

1.1 Stavba
Stavba

Objekt
Katastralni Gzemi
Obec

Kraj

1.2 Stavebnik

Néazev
IC
Adresa

1.3 Projektant

Nazev

IC

Adresa

Osoby s autorizaci

Odpovedny projektant objektu

2 Zakladni udaje o mosté

Nézev mostu
Stavajici a novy vlastnik objektu

Spravce trati

Staniceni objektu
Trarovy Usek

Technické zprava
Datum: 4/2021

Oprava mostu v km 192,293 na trati Kastice —
Zatec

SO 01 Most v km 192,293
Libadice (681 903)
Libadice (563 188)
Ustecky

Spréava Zeleznic, statni organizace
7099 42 34
Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1, Nové Mésto

STRABAG Ralil, a.s.

25429949

Zeleznicarska 1385/29, 400 03 Usti nad Labem

Ing. Michal Bernat

autorizovany inZenyr v oboru mosty a inZ. konstrukce
¢. autorizace: 0301483

Ing. Michal Bernét

Most v km 192,293

Ceska republika, Sprava Zeleznic, statni
organizace

Sprava Zeleznic, statni organizace,
Oblastni teditelstvi Usti nad Labem
Km 192,293

TU 0502 Miadotice (mimo) — Zatec (mimo) (V<.
Zatec zapad)

DU 18 Kastice — Zabokliky
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Stavba: Oprava mostu v km 192,293 na trati KaStice — Zatec
Objekt: SO 01 Most v km 192,293

Situovani objektu v terénu Stavba se nachazi v extravilanu obce Lib&dice
pobliZ obce Cejkovice v rovinatém terénu.
Severné od mostu protéka potok Liboc.

Ucel objektu Most pievadi trat’ pres polni cestu.

3 Uéel arozsah stavby, podklady

Stavba se nachazi na stavajici Zelezni¢ni trati Mladotice (mimo) — Zatec (mimo) (v&. Zatec zapad)
(TU ¢&. 0502) v tseku Kastice — Zabokliky.

Most SO 01 (v km 192,293) se nachazi v rovinatém terénu v intravilanu obce Libo¢any v blizkosti
obce Cejkovice, jizné od potoka Liboc.

Stavba se nachazi na pozemcich Spravy Zeleznic, statni organizace (pravo hospodatit) na nize
popsanych pozemcich a je soucasti stavajici liniové stavby. Jedna se o stavbu drahy. Dotcené pozemky
podrobng¢ viz

Most v km 192,293 je jednokglejny 0 jednom poli a prevadi jednokolejnou neelektrifikovanou
Zelezniéni trat’ TU 0502 Mladotice — Zatec pies polni cestu.

Stavajici most je vrelativné dobrém stavebné-technickém stavu, avSak ma nevyhovujici
prostorové parametry v misté koleje. Na obou stranach mostu vzdalenost zabradli od osy koleje
nevyhovuje pro pouZiti VMP 2,5. Piechody do trati nejsou provedeny, zébradli na piechodu z ¥imsy na
téleso naspu je vyklonéné. V roce 2017 provedl spravce pti obnoveé Zelezni¢niho svrsku novou izolace,
ktera je ukoncéena u stavajicich ¥ims a v podélném sméru je svedena do pri¢nych drenazi, kterymi je voda
vyvedena na svah télesa ndspu na prave strané. Zdivo opér a Sikmych kiidel ma vypadané sparovani a

zejmeéna na k¥idlech dochazi misty k uvolnéni jednotlivych kamen.

K predloZzenému reSeni bylo pristoupeno, aby byl zajistén dobry technicky a stavebni stav mostu a
zejmeéna zajistén volny schtidny a manipula¢ni prostor na moste.

Navrzené feSeni bylo projednano a odsouhlaseno investorem na vyrobnich poradach.

3.1 Rozsah navrhovanych opatfeni — SO 01

Na stavajicim most¢ budou provedeny nové Zelezobetonové rimsy, které umozni osazeni nového
zabradli, které svym umisténim bude spliovat poZadavek na VMP 2,5 na celé délce mostu. Izolace
fimsovych zidek bude navazana na stavajici izolaci pod koleji tak, aby byl zajistén odtok vody z prostoru
mostu do pii¢nych drendzi. Na obou koncich mostu budou vybudovany nové piechodové zidky, které
zajisti plynuly piechod z ¢astecné uzavieného Stérkového loZe na mosté do Sireé trati. Soucasti zidek budou
Zelezobetonové ¥imsy, na které bude osazeno nové ocelové Uhelnikové tiimadlové zabradli stejné jako na
mosté. Na kiidlech budou vybetonovany nové Zelezobetonové rimsy, za kterymi budou provedeny pruhy
§. 1,0 m z kamenné dlazby do betonového loZze. Nosna konstrukce a spodni stavba budou sanovany

(ocisteni, sparovani, nizkotlaka injektaz).

3.2 Seznam vstupnich podklada

Projektova dokumentace stavby ve stupni DSP+PDPS je zpracovéana dle podminek ve smlouveé o
dilo uzaviené mezi objednatelem a projektantem se zapracovanim pozadavkia a podminek uréenych
objednatelem na vyrobnich poradach stavby konanych v ramci zpracovavani dokumentace.
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Stavba: Oprava mostu v km 192,293 na trati KaStice — Zatec
Objekt: SO 01 Most v km 192,293

Dalsi fazi bude vypracovani VTD prislusnych piiloh a dokumentace dodavatele, kde budou
upiesnéna konkrétni reSeni jednotlivych ¢asti stavby zhotovitelem.

3.2.1 Doklady a vyjadreni
Pti zpracovavani vykresu stavajiciho stavu nebyla k dispozici archivni dokumentace stavajiciho
mostu. Dale jsou uvedeny podklady pro zpracovani projektové dokumentace:
e Zvlastni technické podminky vypracovani projektu stavby.
e V3Seobecné podminky na projektovou dokumentaci Zelezni¢nich staveb.
o Geodetické zaméteni 6/2017, SZ s. 0., SZG Praha
e Digitalni snimek katastralni mapy 4/2021,
e \Vypis Udaju z katastru nemovitosti 4/2021.
e Fotodokumentace.
e \yjadieni spravcu inZzenyrskych siti.
3.2.2 Normy a predpisy
Pti pracich na vypracovani projektové dokumentace byly pouzivany zejména nasledujici normy a
piedpisy, vSechny v poslednim platném znéni vcetné piislusnych zmén, oprav a dalSich souvisejicich
piedpist.
[1] Smérnice GR SZDC ¢&. 11/2006
[2] Smérnice GR SZDC ¢&. 20/2004
[3] Vyhlaska ¢. 230/2012 Sb.
[4] Technické kvalitativni podminky staveb statnich drah
[5] CSN EN 206+A1 Beton — Specifikace, vlastnosti, vyroba a shoda
[6] CSN P 73 2404 Beton — Specifikace, vlastnosti, vyroba a shoda — Dopliujici informace
[7]1 CSN EN 1990 Eurokéd: Zéasady navrhovani konstrukci
[8] CSN EN 1991 Eurokéd 1: ZatiZeni konstrukci
[9] CSN EN 1992 Eurokéd 2: Navrhovani betonovych konstrukci
[10] CSN EN 1997 Eurokdd 7: Navrhovani geotechnickych konstrukci
[11] CSN EN 13670 Provéadéni betonovych konstrukci
[12] €SN 73 6200 Mosty — terminologie a tiideni
[13] CSN 73 6201 Projektovani mostnich objektt
[14] CSN 73 6301 Projektovani Zeleznignich drah
[15] SZDC S3 Zelezniéni svriek
[16] SZDC S4 Zelezniéni spodek

[17] MVL 102 Prechody mezi nosnymi konstrukcemi, mezi nosnou konstrukci a opérou, mezi
spodni stavbou a télesem Zelezni¢niho spodku

[18] CD S 5/4 Protikorozni ochrana ocelovych konstrukci
[19] TNZ 73 6280 Navrhovani a provadéni vodotasnych izolaci Zelezni¢nich mostnich objekt
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Stavba: Oprava mostu v km 192,293 na trati KaStice — Zatec
Objekt: SO 01 Most v km 192,293

3.2.3 Vyjimky z predpist a norem

Po dohodé s objednatelem je na pravé strané mostu navrzeno zabradli pro VMP 2,5 ve vzdalenosti
2500 mm + 2x p (prevyseni koleje) bez pouziti rezervy 125 mm.

Navrhované technické feSeni neni podminéno zadnymi dal§imi zasadnimi vyjimkami z predpist a
norem ani jinymi Glevovymi reSenimi.

4 Technicky popis dosavadniho stavu objektu

4.1 Zakladni udaje stavajiciho mostu

Druh nosné konstrukce Kamenna klenba

Popis spodni stavby vcetne Kamenné opéry, plosné zalozZeni (piredpoklad).
kridel Kamenna Sikma kridla.

Pocet mostnich otvorii 1

Délka premosteni 7,45 m

Délka mostu 22,7m

Rozpéeti nosné konstrukce 8,15m

Stavebni vyska 1,95 m

Vyska obrysu kolejového loze 0,35 m

Volna vyska pod mostem 9,3m

Svetlost kolma 745 m

Sikmost Kolmy

Uhel krizeni 90 °

Sirka mostu 5,23 m

Rok vystavby -

Trarova trida zatizeni C3/70

Udaje o stavajici koleji Jednokolejna neelektrifikovana trat’, v R = 404 m,

pievySeni D =100 mm

4.2 Zjistény souéasny stav mostu

Most v km 192,293 je jednokolejny o jednom poli a pievadi jednokolejnou neelektrifikovanou
Zelezniéni trat’ TU 0502 Mladotice — Zatec pies polni cestu.

Nosnou konstrukci mostu tvoii kamenné polokruhova klenba opiené do krajnich kamennych opér,
zaloZeni se piedpoklada plosné na kamennych zakladovych pasech. Prechody na téleso naspu zajistuji
Sikméa kamenna kiidla. Stavajici stav je vykreslen na zakladé geodetického zaméieni a norméalnich plan,
archivni dokumentace nebyla k dispozici. Skryté tvary nosné konstrukce a spodni stavby se tedy mohou
liSit od predpokladi projektu.

Stavajici most je v relativné dobrém stavebné-technickém stavu, avSak ma nevyhovujici
prostorové parametry v misté koleje. Na obou stranach mostu vzdalenost zabradli od osy koleje
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Stavba: Oprava mostu v km 192,293 na trati Katice — Zatec
Objekt: SO 01 Most v km 192,293

nevyhovuje pro pouziti VMP 2,5. Piechody do trati nejsou provedeny, zébradli na piechodu z #fimsy na
téleso naspu je vyklonéne. V roce 2017 provedl spravce pti obnoveé Zelezni¢niho svrsku novou izolace,
ktera je ukoncéena u stavajicich ¥ims a v podélném sméru je svedena do pri¢nych drenazi, kterymi je voda
vyvedena na svah télesa ndspu na prave strané. Zdivo opér a Sikmych kiidel ma vypadané sparovani a

zejmeéna na ktidlech dochazi misty k uvolnéni jednotlivych kamen.

pohled zprava pohled zleva

5 Zduavodnéni navrzeného technického reseni

v X7

Objekt fesi opravu mostu v km 192,293 na trati KaStice — Zatec.

K predloZzenému reSeni bylo pristoupeno, aby byl zajistén dobry technicky a stavebni stav mostu a
zajistény pozadované prostorové parametry na moste.

Jedna se o stavbu dréhy, je souc¢asti stavajici liniové stavby.

5.1 Vazbanavyhledové zameéry

V soucasné dobé nejsou znamy Zadné souvisejici stavby v ramci SZ.

6 Technicky popis nového stavu objektu

Na stavajicim most¢ budou provedeny nové Zelezobetonové rimsy, které umozni osazeni nového
zabradli, které svym umisténim bude spliovat poZadavek na VMP 2,5 na celé délce mostu. Izolace
fimsovych zidek bude navazana na stavajici izolaci pod koleji tak, aby byl zajistén odtok vody z prostoru
mostu do pFicnych drendzi. Na obou koncich mostu budou vybudovany nové prechodové zidky, které
zajisti plynuly piechod z ¢astecné uzavieného Stérkového loZe na mosté do Sireé trati. Soucasti zidek budou
Zelezobetonove fimsy, na které bude osazeno noveé ocelové Uhelnikové trimadlové zabradli stejn¢ jako na
mosté. Na kiidlech budou vybetonovany nové Zelezobetonové fimsy, za kterymi budou provedeny pruhy
8. 1,0 m z kamenné dlazby do betonového loZze. Nosna konstrukce a spodni stavba budou sanovany

(ocisteni, sparovani, nizkotlaka injektaz).
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Stavba: Oprava mostu v km 192,293 na trati KaStice — Zatec
Objekt: SO 01 Most v km 192,293

6.1 Zakladni udaje nového mostu

Druh nosné konstrukce Kamenna klenba

Popis spodni stavby vcetné kridel Kamenné opéry, plosné zalozZeni (piedpoklad).
Kamenna Sikma kiidla.

Pocet mostnich otvorii 1
Délka premosteni 745 m
Délka mostu 22,7m
Rozpéeti nosné konstrukce 8,15m
Stavebni vyska 1,95 m
Vyska obrysu kolejového loze 0,35 m
Volna vyska pod mostem 9,3m
Svetlost kolméa 745 m
Sikmost Kolmy
Uhel krizeni 90 °
Sirka mostu 5,7 m
Rok vystavby -
Trarova trida zatizeni C3/70
Udaje o stavajici koleji Jednokolejna neelektrifikovana trat’, v R = 404 m,

pievySeni D = 100 mm

6.2 Prostorové parametry

6.2.1 Volny mostni prirez, Zzelezniéni svrSek

Most se nachézi v 3iré trati, geometrické uspoiadani vychézi z pouziti VMP 2,5 dle CSN 73 6201
Projektovani mostnich objektd. Kolej na mosté je v levostranném oblouku o poloméru R = 404 m. Dle
¢lanku 5.2.1 je rezerva mezi VMP a piekazkou min. 125 mm na mostnich objektech s kolejovym loZem,
po dohod¢ s objednatelem neni tato rezerva uplatnéna na prave stran¢ trati.

vy

PoZadovana minimalni vySka (510 mm) a Siftka (2200 mm od osy koleje) nutného obrysu
kolejového véetnd rezerv bude splnéna (CSN 73 6201 — ¢&l. 14.2). Prostorové uspoiadani spini podminky
pro volny schudny a manipula¢ni prostor.

Zelezni¢ni svrsek na mosté nebude v ramci stavby snesen. Provede se pouze odkopani ¢asti
Stérkoveého loZe, aby bylo mozné vybudovat fimsové zidky a navazujici piechodové zidky.

Stavajici inZzenyrské sité¢ budou po dobu stavby ochranény a zpétné uloZeny do nového Zlabu
umisténého na konstrukci zabradli vpravo.

6.3 Navrhové zatizeni

Staticky prepocet je samostatnou prilohou projektové dokumentace. Navrhové zatizeni je pro
2. tiidu podle kategorizace trati z hlediska mosta dle CSN EN 1991-2: model zatizeni LM71 —
charakteristickd hodnota svislé sily Quk = 250 kN, Kklasifika¢ni soucinitel 1,21.
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Stavba: Oprava mostu v km 192,293 na trati KaStice — Zatec
Objekt: SO 01 Most v km 192,293

6.4 Vykopy, pazeni, bourani

Vykopové prace budou probihat za vyluky na koleji. Rimsy a navazujici prechodové zidky bude
realizovat v oteviené stavebni jAmé se zékladnim sklonem svaha 1:1. Ptipadné zmény oproti projektu
v zavislosti na zastizenych podminkach odsouhlasi TDS.

Pred zapocetim praci na bourani a vykopech je nutné provest vytyéeni viech inzenyrskych siti
prochézejicich prostorem stavby a piipadné provést jejich zajisténi (ochrana inzenyrskych siti viz dale).
V blizkosti inZenyrskych siti budou prace provadény ru¢né s maximalni opatrnosti. Po dobu praci nesmi
dojit k narudeni nebo poskozeni stavajicich inZzenyrskych siti, které prochézeji v prostoru stavby.

Pti vSech zemnich pracich je nutna ptitomnost geologa. Zarove je nutné prabézné vyhodnocovat
stav sousednich objektd a pripadnych paZicich a provizornich konstrukeci.

Zakladovou sparu prechodovych zidek je nutné ochranit pied znehodnocenim pied realizaci
podkladnich betond. Je nutné predpokladat vyskyt podzemni vody v Urovni zakladové spary.

Svahy budou priabézné sledovany geologem, ktery dle nutnosti piipadné rozhodne o zméné sklonu
svahu prislusné ¢asti vykopu.

Béhem zpracovani projektu stavby nebyla k dispozici archivni dokumentace objektu, skryté tvary
spodni stavby a nosné konstrukce stavajiciho mostu se mohou lisit od piedpoklada projektu, v pripadé
nejasnosti budou prace pieruseny a TDS rozhodne o dalSim postupu.

V rdmci stavby budou odstranény stavajici fimsy véetné zabradli (také na piechodech z mostu do
trati). Zaroven budou odstranény stavajici ¥imsy na Sikmych kiidlech. P#i bourdni budou poruseny jen
piedepsané ¢asti ¢elnich zdi, izolace rubu objektu pod koleji nebude poskozena, aby byla zajisténa jeji
dalsi funkce (vcetné napojeni na nové casti).

Prostorem stavby prochazi inZzenyrské sité, béhem vykopovych a navazujicich praci je proto nutné
dbat zvySené opatrnosti zejména v blizkosti téchto inZzenyrskych siti. InZzenyrské sité, které se budou
nachazet ¢aste¢né v prostoru vykopu, budou vhodnym zpasobem podepieny a zajistény, aby nedo$lo
k jejich poSkozeni (viz souvisejici stavebni objekty).

Pro manipulaci a dalSi prace souvisejici s podzemnimi vedenimi inZzenyrskych siti musi byt
splnény viechny podminky jednotlivych spravca — viz dokladova ¢ast dokumentace.

6.4.1 Geologické podminky

Pro potieby opravy mostu nebyl po dohod¢ s objednatelem proveden inZenyrsko-geologicky
prazkum.

Nepiedpoklad se zastiZzeni neptiznivych geologickych poméra pii opravée objektu.

6.5 Zemni préace

Odstrani se traviny z mista stavby. Provedou se potiebné nepazené vykopy a odkopy. Piedpoklada
se zastiZzeni zemin charakteru S4/SM (pisek hlinity). Vykopana zemina se umisti na skladku.

Z&syp musi byt provadén po vrstvach tloustky max. 300 mm. Pied z&sypem kazde dalsi vrstvy je
nutné zkontrolovat, zda je piedchozi vrstva fadné zhutnénd. Mira zhutnéni bude v souladu s predpisem
SZDC S4 v hodnot¢ 15=0,95. Hutnéni bude ve vrstvach max. tloustky 300 mm.

Sklon zemniho télesa na obou strandch bude 1:1,5. Na vSech ¢astech zasazenych stavbou bude na
povrchu ohumusovani v tloust’ce min. 100 mm (mimo dlazdéné plochy). Svahy upraveného zemniho
t&lesa se oseji travnim semenem v mnoZstvi 45-60 g/m?.

Technické zprava STRANA 9/20
Datum: 4/2021



Stavba: Oprava mostu v km 192,293 na trati KaStice — Zatec
Objekt: SO 01 Most v km 192,293

6.6 Spodni stavba

Spodni stavbu tvori stavajici kamenné opéry a Sikmé kiidla (zaloZeni se predpoklada pro viechny
¢asti mostu plosné na kamennych zakladovych pasech). Déle budou soucasti spodni stavby prechodové
zidky na obou koncich mostu, které budou navazovat na nové ¥imsy a stavajici ¢elni zdi.

6.6.1 Prechodové zidky

Na obou koncich mostu budou pro plynuly piechod z ¢aste¢né otevieného kolejového loZze na
mosté do Siré trati vybudovany betonové piechodové zidky. Zidka bude sestavat ze zakladového pasu
Sirky 1,1 m a z driku Sifky 0,85 m. Vystupek bude realizovan pied lic driku a jeho horni povrch bude
klesat ve sklonu 4 % od lice diiku. Rub i lic budou svislé. Horni povrch diiku bude klesat ve sklonu 10 %
od rubu ¥imsy. Délka kazdé zidky bude 4 m, v podélném sméru bude horni povrch klesat ve sklonu 12 %
od mostu. Zéaklad i diik budou z betonu C30/37 — XC4, XF3 a vyztuZeny svarovanymi sitémi.

Na diik bude vybudovana Zelezobetonové timsa (viz dale).

Zidka bude uloZena na podkladnim betonu C12/15 — X0 tl. 0,1 m. Pod zidkou bude realizovéan
podsyp ze Stérkodrti 0-32 tl. min. 100 mm.

Systém vodotésné izolace viz nize.

6.6.2 Pracovni spary

Pracovni spary budou vytvoreny dle detailu uvedeného ve vykresové ¢asti dokumentace.
V povrchu betonu budou pracovni spary tvoieny v rubu i lici konstrukce trojahelnikovou listou a tésnény
trvale pruznym tmelem. V ptipad¢ zasypané ¢asti bude spéra tésnéna natavovanym asfaltovym péasem

vy

s vysokou prataznosti tl. 5 mm Sirky 400 mm.

Povrch pracovnich spar bude mirné vyspadovan cca 1 % nebo pievysen tak, aby po dotvarovani
plastického betonu po uloZeni vznikla alespon plocha vodorovna, nikdy vSak bezodtoka. Pracovni spara
musi byt zbavena cementového mléka a pred betonaZi diika opér a kiidel musi spliovat poZzadavky TKP.

Pracovni spara mezi diikem a ¥imsou bude pied nasledujicimi pracemi dtkladné vymyta vodou a

vystiikdna vzduchem, poté bude oSetiena spojovacim kontaktnim mustkem pied betondzi #ims.

6.6.3 Sanace nosné konstrukce a spodni stavby

6.6.3.1 Hloubkové spéarovani

Stavajici kamenna klenba, opéry a kiidla budou v jejich viditelnych c¢éastech hloubkové
piesparovany do hloubky min. 80 mm. Sparovani se predpoklada na 50 % plochy. Pied vypliovanim spar
novou maltou a pied utésnénim trhlin ve zdivu je nutno fadné vygistit trhliny a spéry.

Postup pri ¢isténi zdiva:

- nejprve se spary vycisti tlakovou vodou, kterd odstrani zvétralé ¢asti malty, zbylou starou

pevnéjsi maltu, kterou vodni tryskani neodstrani aspon provihéi, ¢imz se sniZi jeji pevnost

- zbylé stard malta se vyseké ze spar, ¢imz se spary oteviou aZ na zvétralou a vyluhovanou maltu

- po vysekéni staré malty a po pripadném ru¢nim vyskrabani se spary opét vystiikaji tlakovou

vodou

- vycisténé spary se vyfoukaji stlacenym vzduchem, a tak se odstrani rozbiedlé zbytky,

poptipad¢ prach z maltového pojiva
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Cisteéni spar bude probihat po ¢astech. Nejprve se budou ¢istit spary styéné a po jejich vyspéarovani
a zatvrdnuti malty spary loZzné (je mozné take provadét najednou — v3e zaleZi na konkrétni ¢asti konstrukce
a typu zdeéni). Pii rozsahlejSich poSkozenich bude postupovano stejné ob jednu nebo dvé styéné spary,
popiipadé se budou kameny klinovat. Obdobnym zpasobem jako se ¢isti spary, ¢isti se i trhliny ve zdivu.
Rozdil je pouze v tom, Ze pti vyskytu nebezpecnych trhlin se nejdiive vycisti trhliny a po jejich sanovani
se teprve prikroci k ¢isténi spar. Trhliny budou cistény do nejveétsi dosaZitelné hloubky. Vy¢isténi spar
bude provedeno s dostatecnym piedstihem a nalezité koordinovano s vlastnim sparovanim. Pro vyc¢isténi
spar je zpravidla nutny jedno aZz dvoudenni ¢asovy piedstih pied jejich vyplnovanim. DelSi interval
s ohledem na stabilitu objektu a bezpe¢nost provozu neni vhodny.

Sanac¢ni prace budou odpovidat TKP SSD kap. 23 — sanace inZzenyrskych objektt. Prace budou
provedeny na zéklad¢ skute¢ného stavu zdiva. Spary pripravené pro sparovani, vyfoukané a navlhéené
pievezme TDS. Spary se vyplni aktivovanou, objemové kompenzovanou cementopolymerni maltou za
pouZiti plastifikatord. Do spér se vhani malta sparovaci pistoli pod tlakem 0,2 — 0,5 MPa (tlak zavisi na
hloubce spary).

Malta pro sparovani musi spliiovat pozadavky CSN EN 998-2 Specifikace malt pro zdivo — malty
pro zdéni, pevnostni tiida M15. PoZaduje se max. smrsténi malty 0,4 mm/m a mrazuvzdornost. Tato
vlastnost bude ovérena na zkousSce in-situ dle piilohy 3 TKP SSD kap. 23.

6.6.3.2 Prezdéni a vyména rozruSenych kamenu ve zdivu
Predpoklada se ¢astecnd vymena rozrusenych a uvolnénych kament na konstrukci Sikmych kiidel.

Pti vymeéneé skupiny porusenych a uvolnénych kament se bude postupovat tak, Ze se po uklinovani
postupné vymeni jednotlivé kameny, nebo se vybouraji najednou 2-3 vrstvy vadnych kamena tak, aby
nebyla ohroZena stabilita ostatniho zdiva. Volny prostor se rozepie ve vodorovném i svislém sméru.
Kameny nad vyménovanou vrstvou se podepiou lizinami nebo sloupky, které se postupné se zdénim
odstrani nebo vymeni za kratsi. Po o¢isténi tloznych ploch se béZnym zpasobem volny prostor ve zdivu
vyzdi z novych kament. Nové zdivo musi byt dobie zavdzano do starého zdiva.

Zv¢tralé nebo prasklé kameny se nejprve uvolni vysekanim zvétralé malty ve sparach. Uvolnény
kédmen se pak vyjme a prostor po ném se dukladné ogisti. Novy kamen se osadi do volného prostoru na
fadné rozprostienou maltu tak, aby se neporusila puvodni vazba zdiva. Maltou se predem opatii i zadni
plocha uzavirajici prostor. Kdmen se osadi na klinky nebo latky a spary se opét vyplni maltou. Po
zatvrdnuti malty ve sparach se klinky nebo lat’ky odstrani, spary se proskrabou a povrch spar se upravi na
hladko obdobné jako pti oprave sparovani.
6.6.3.3 Injektdz zdiva

Bude provedena injektaZ stavajicich kamennych ¢asti spodni stavby (opéry, ¢elni zdi, Sikma kiidla)
véetné zéklada. Pri injektazi je tieba dodrzet pozadavky TKP SSD, kap.23 ,Sanace inZenyrskych
konstrukci“. O rozsahu injektdZze opér a vyplinové injektaze kiidel bude rozhodnuto za pritomnosti
technického dozoru investora. Piedpokladany rozsah je uveden ve vykresové ¢asti dokumentace.

OSetieni zdiva pied injektazi:

- odstranéni vegetace,

- otryskani tlakovou vodou,

- vycisténi spar a jejich presparovani aktivovanou maltou na hloubku min. 80 mm.
O injektovani zdiva je nutno vést podrobny zdznam, ktery musi obsahovat tyto Udaje:
- schéma rozmisténi injektdZnich vrta a jejich oznaceni,
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- oznaceni, pramér a hloubka vrta, ¢as vrtani,

- zacatek a konec injektaze — cas injektaze,

- spotieba injekeni smési,

- druh injekeni smési,

- pouzity injektazni tlak,

- jiné okolnosti ovliviujici jakost injektaze,

- zvI&stni jevy pti injektaZi, deformace.

Na injektaZni prace musi byt zhotovitelem praci zpracovan technologicky piedpis injektdZnich
praci s podrobnym popisem sloZeni injektdZni smési a podrobnym popisem postupu praci s uvedenim
rozmezi tlaka. Tento predpis musi byt pied zah4jenim praci odsouhlasen stavebnim dozorem investora.
V prabéhu celé injektaZe je nutné peclivé sledovat injektovanou konstrukci, konstrukce piilehlé a okoli
objektu. Dostane-li se postup injektdZze do rozporu s technologickym postupem, musi byt injektaz
zastavena.

Kvalita provedeni se ovéiuje v kontrolnich vrtech vodni tlakovou zkouskou (min. po 28 dnech).
Pocet a rozmisténi kontrolnich vrta uréi stavebni dozor investora.

6.7 Rimsy

6.7.1 Nosna konstrukce

Na stavajicich kamennych c¢elech bude zhotovena nova Zelezobetonova monoliticka fimsa
z betonu C30/37-XC4, XF3, vyztuZena betonaiskou vyztuZi z oceli B500B. Rimsa bude s konstrukci
¢elnich zdi sprazena pomoci betonaiskeé vyztuze, kterd bude vloZena do predem vyvrtanych otvori
v kamennych ¢astech. S driky prechodovych zidek bude fimsa spiazena pomoci betonarské vyztuze, ktera
bude vyénivat z jednotlivych monolitickych &asti diika. Rimsu je mozné na konstrukci budovat tehdy,
jestliZze spara vykazuje vlastnosti pracovni spary dle TKP a piislusnych norem. Spara bude oSetiena dle
popisu vyse. V podélném sméru bude sklon ¥imsy vodorovny.

Horni plocha fimsy bude v pficném smeru fimsy klesat ve sklonu 4 % k ose koleje. V rubu je
vytvoren 150 mm pod hornim povrchem ozub Sitky 20 mm, pod kterym bude ukonc¢ena izolace. Sitka
horni plochy fims je 440 mm. VVy3ka licové plochy fimsy bude na v8ech ¢astech 300 mm.

Je tieba dbat zvySenou pozornost predepsanemu ukladani betonairské vyztuze a jejimu provazani
s kotevni vyztuzi vychdazejici z drikau.

6.7.2 Sikma k¥idla

Na stavajicich Sikmych kridlech budou zhotoveny nové Zelezobetonové monolitické fimsy
z betonu C30/37-XC4, XF3, vyztuZeny betonaiskou vyztuZi z oceli B500B. Rimsy budou budovany na
pracovni sparu spodni stavby. Rimsy budou s konstrukcemi kiidel sprazeny pomoci betonai'ské vyztuze,
ktera bude vloZena do predem vyvrtanych otvora v kamennych ¢astech. Rimsy je mozné na konstrukci
mostu budovat tehdy, jestliZze spara vykazuje vlastnosti pracovni spary dle TKP a piislusnych norem.

8%

Horni plocha fims bude v pticném sméru fimsy klesat ve sklonu 4 % k rubu kiidla). V rubu je
vytvoren 150 mm pod hornim povrchem ozub. Sitka horni plochy fims je 440 mm. Vyska licové plochy
fimsy bude na vSech ¢astech 300 mm.
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Je tieba dbat zvySenou pozornost predepsanemu ukladani betonaiské vyztuze a jejimu provazani
s kotevni vyztuZi.

6.8 lzolace a odvodnéni
Izolace novych fims a ¢asti az k napojeni na stavajici izolace pod kolejovym loZzem bude provedena

ve slozeni penetracn¢ adhezni natér na bazi nizkoviskoznich pryskytic (Uprava pro ,mlady* beton dle
TNZ 73 6280), izolace asfaltova modifikovana proti stékajici vode a zemni vlhkosti, plnoplosné spojena

s podkladem. Jako ochrana izolace bude pouZita geotextilie (dle vybraného SVI).

Ukonceni izolace pod fimsou bude provedeno prikotvenim — viz detail na vykresu Tvar fims.
Navrh vychazi z TNZ 73 6280. Kotveni je zajisténo pomoci ptitlacnych ukonéovacich list z nerezové
austenitické oceli 1.4301. Kotvici prvky museji byt vyrobeny z austenitické nerez oceli kvality A2, kterd
je vhodna pro bézné venkovni prostiedi.

Nova izolace bude pietazena pres stavajici tak, aby byl zajistén odtok vody na stavajici izolace, po

které je dale odvedena do pri¢nych drendzi na obou koncich mostu.

Konkrétni hydroizola¢ni systétm musi byt ,Schvélenym systémem vodotésnych izolaci
Zelezni¢nich mostnich objektt”. Zhotovitel vypracuje a piedlozi ke schvaleni Technologicky postup
provadéni vodotésnych izolaci. Obecné k SVI viz dale.

Ochrana novych betonovych konstrukci piechodovych zidek mimo horni plochu dtiku proti zemni
vlhkosti bude zajisténa ve styku se zeminou asfaltovymi natéry proti zemni vihkosti (1 x asfaltovy
penetra¢ni natérem + 2 x asfaltovy natér SA12).

6.9 Dlazby a obklady

Budou vytvoreny pruhy Siroké 1,0 m za rubem #imsy na Sikmych kiidlech. Na odlazdéni se pouZije
lomovy kdmen tl. 200 mm do loZe z betonu tiidy C20/25n — XF3 min. tloustky 100 mm vyztuZzeného
svarovanou KARI siti — pruty 6 mm — oka 100/100 mm. Spary mezi kameny obloZeni Sitky max. 30 mm
(lokaln¢ max. 45 mm) se vyplni cementovou maltou pro prostiedi XF4 do hloubky 70 mm. Dlazba bude
opiena o betonové prahy 0,5x0,8 m. Mezi obloZzenim a konstrukcemi spodni stavby bude dilatace ze
stabilizovaného polystyrénu tl. 20 mm. U horniho vodorovného povrchu bude do hloubky min. 30 mm

zatmelena trvale pruznym tmelem.

6.10Zabradli

Na fimsach na nosné konstrukci a navazujicich prechodovych zidkach budou osazena nova ocelova
tiimadlova zabradli vySky 1,1 m. Mezi jednotlivymi dily zabradli bude vzdusné dilatace 30 mm. Madla
nového zabradli jsou navrzena z profila 60x60x5, sloupky pak z profilt 70x70x8. Zabradli bude do fims
kotveno na patni plechy 200x260x20 mm do dodate¢né vyvrtanych otvora chemickymi kotvami. Hloubka
vrtu pro vlepeni kotvy bude 150 mm. Po vlepeni musi mit kotvy dostatecnou Gnosnost. Kotevni Srouby
zabradli budou nerezove A4-70.

Dolni pole z&bradli budou v prostoru nad otvorem (piesné umisténi viz vykres zabradli) navic
opatiena vyplni proti vypadavani Stérku pripevnénou takovym zptisobem, aby byla pole stabilné ukotvena
na zabradli. Postup praci a ptipevnéni poli vypin¢ k zabradli bude provedeno tak, aby nedo$lo k Z&dnému
poskozeni PKO jednotlivych prvka zabradli. Po umisténi zabradli na fimsu nesmi byt umoZnéno
vypadavani kameni ze Stérkového loZe do prostoru komunikace. Spodni lemovaci profil musi byt umistén
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co nejbliZze k hornimu povrchu #imsy — konkrétné bude vypln a jeji provedeni navrZzeno v rdmci VTD a
bude odpovidat poZadavkam MVL 720.

Ttida provedeni zabradli bude EXC2 dle CSN EN 1090-2, ocel bude S 235 JR.
Predpokladany stupen korozniho naméahani ocelovych ¢asti mostu je min. C 5-1 (velmi vysokd).
PoZadované Zivotnosti odpovida ochranny protikorozni povlak — zinkovani ponorem + ONS 92.
Navrzena skladba PKO zabradli:

pocet vrstev  nom. tl.
- Priprava povrchu Be — moteni v kyseling (CSN EN 1SO 12944-4)

- Zinkovani ponorem min. 80 um

- Z&kladni natér na epoxidove bazi 1-2 80 um

- Podkladni a vrchni natér polyuretanovy 2-3 120 um
Celkova tloustka natérového systému 200 pm.

Konkrétni natérovy systém musi byt opatien certifikatem tuzemské akreditované zkusebny, véetné
technologického postupu a posouzeni prilnavosti na kovovych povlacich. V ptipadé aplikace Zarového
zinkovéani ponorem se postupuje podle predpisu SZDC S5/4. Technologicky postup musi obsahovat
zpusob Upravy povrchu, odpovidat konkrétnim podminkam objektu a schvalen stavebnim dozorem
investora.

Barevny odstin bude DB 502.

6.11Systém vodotésné izolace

Pro hydroizolaci vSech ¢asti konstrukce mostu je mozné pouZzit pouze schvélené systémy. Detaily
hydroizolace na jednotlivych ¢astech jsou soucasti vykresa tvari, piipadné dalSich vykresi.

Pti teplotach vzduchu od 0 °C do +30 °C neexistuji pro bézné postupy provadéni jednotlivych
vrstev izola¢niho systému Zadné vyraznéjSi omezeni. Pii teplotdch mezi 0 °C a -5 °C je mozZné u vétsSiny
systému provadét prace za urcitych podminek, pod -5 °C je u vétSiny systému provadéni praci zakéazano.
Z dalSich klimatickych podminek jsou omezujicim cinitelem atmosférické srazky a vlhkost vzduchu.
Préce se musi pii srazkach prerusit a pokracovat se muZe aZ po jejich skonéeni a vysuSeni podkladu. Pti
klimatickych podminkach horSich, nez jsou zde uvadény, je nutné zastavit prace a vyrobky i hmoty pro
izola¢ni systém uskladnit. V pripad¢, Ze rychlost vétru ma za nasledek zvySenou prasnost, pripadné je
strhdvan plamen hoiaku a miZe byt zpasobovano nedokonalé piitaveni pasa, je vhodné prace pierusit.

Pred a v pribéhu provadéni museji byt veSkeré vyrobky skladovany podle navodu vyrobce,
piicemz sméji byt pouZity jen ty vyrobky, u kterych byla provedena kontrola oznaceni obali, dat vyroby,
zarucénich lhut, skladovéni apod. a u nichz nedoslo k poSkozeni a znehodnoceni. Jednotlivé pracovni
postupy od pripravy podkladni konstrukce az po dokonceni ochranné vrstvy musi po sobé nasledovat
plynule svyjimkou technologicky odavodnénych piestavek a svyjimkou takového zhorSeni
povétrnostnich podminek, které by vedlo ke znehodnoceni provadénych vrstev systému vodotésné
izolace.

Pro zhotoveni tvrdé ochrany z betonu v normélnich i extrémnich podminkach plati TKP staveb
statnich drah, kap. 17 ,,Beton pro konstrukce®, kap. 18 ,,Betonové mosty a konstrukce* a prislusné dalSi
predpisy.
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Je dulezité dbat zvysené opatrnosti pti pracich, které nasleduji po zhotoveni SV1 a které neprovadi
zhotovitel SVI. Je zakézano bezdtvodné se pohybovat po zhotovené vodotésné izolaci (rozumi se nejen
po jeji vodotesné vrstve, ale také po jeji ochranné vrstve). Mél by byt dovolen pohyb jen tém pracovnikam,
kteti zajistuji provedeni technologicky nezbytnych néaslednych praci. Kompletni zhotovena vodotésna
izolace musi byt bezprostredné zakryta dalSimi konstrukcemi. Dlouhodobé odkryti miZe byt pFicinou
nejruznéjSich mechanickych poskozeni i poSkozeni z UV zéieni. Je nutno vénovat zvySenou pozornost
pii ukladani vyztuze pro ochrannou vrstvu z betonu. Vyztuzné sité¢ je nutno pokladat na distancni
nekovové podlozky. Bude-li nutné svarovani siti, je nutné pouzivat ochranné Stity, aby nedoSlo
k propaleni jednotlivych vrstev. Je nutno vénovat zvySenou pozornost zasypiam, obsyptim a hutnéni. Musi
se dbat na to, aby zasypové hmoty neobsahovaly ostrohranné piimési a nebyly sypany z velké vysky
piimo na ochrannou vrstvu. Nesmi obsahovat také Zadné stavebni odpady. Zasypavajici a hutnici
mechanismy musi pracovat stakovou bezpec¢nosti, aby nedoSlo k destrukci ochranné vrstvy a tak
k ohroZeni vodotésné vrstvy.

Vysledky kontrol a zkouSek zhotovitele stavebniho objektu zapsané ve stavebnim deniku nebo
v jinych dokumentech uréenych investorem jsou podkladem pro predani podkladni konstrukce zhotoviteli
SVI. Piedéni a pievzeti podkladni konstrukce se uskute¢ni protokoldrné za souhlasu TDI. Predavani praci
na SVI se uskute¢ni na vyzvu zhotovitele SVI po jednotlivych dokoncenych vrstvach tak, aby bylo
umoznéno plynulé pokracovani izola¢nich praci. Predavky se uskute¢ni za Gc¢asti TDI. Predani a prevzeti
kaZdé vrstvy bude zaznamenano ve stavebnim deniku. Postupné piejimky vSech vrstev SVI se uskutecni
na vSech ¢astech objektu v zavislosti na etapach vystavby objektu.

Pred zahajenim praci bude vypracovan TP izolaci.

6.12 Opatreni proti bludnym prouddam
Zelezniéni trat’ neni elektrifikovana. U novych Zelezobetonovych &asti bude provedena primarni
ochrana, zejména se jedna o
- provedeni dostate¢né tloustky kryci vrstvy vyztuze,

- omezeni moznosti vzniku trhlin; kromé& navrhu usporadani a dimenzi vyztuze se jedna o
niZsi vodni sou¢initel nebo vhodny podil frakci kameniva v betonove smési,

- pouziti vodivych distan¢nich vloZek pro vyztuz je neptipustné,
- je nutno pouZivat portlandské cementy,
- povoleného obsahu chloridovych ionta, chloridi a dalSich poZadavka dle piisludnych
piedpist.
Podle SR 5/7 je zvolena kombinace primarni ochrany, sekundarni ochrany a konstrukénich

opatieni bez propojeni vyztuze a jejiho vyvedeni na povrch konstrukce — stupen ¢. 3 zékladnich
ochrannych opatieni.

6.13Terénni Upravy
Dotceny terén pod mostem bude uveden do pivodniho stavu.

6.14Obnova kolejového svrsku

Kolejovy svrSek nebude po dohodé s investorem stavbou dotcen. Po dokoncen zasypt bude
obnoveno Stérkové loZe do predepsaného tvaru. Pro kolejové loZe plati obecné technické podminky —
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Kamenivo pro kolejove loZe a piedpis S3. Ustanoveni téchto piedpisu je treba dodrzZet pti veSkerych
dodavkéach kameniva pro kolejové loZe véetné vyuziti recyklovaného kameniva ze stavajiciho kolejoveho
loZe. V prilehlych Gsecich za objektem bude provedeno podbiti ASP.

6.15Pfehled pouzitych material

6.15.1 Beton

Jednotlivé betonové &asti konstrukce budou tvoieny typovym betonem dle CSN EN 206+Al a
CSN P 73 2404:

Cast mostni konstrukee trida dle CSN EN 206

Podkladni beton C12/15-X0 CI 1,0 — Dmax22 — S3

C20/25n-XF3 Cl 1,0 — Dmax22 — S1

Podkladni beton dlazeb v¢. praht (sparovani MC 25 na odolnost XF4)

Ptechodové zdi C30/37-XC4, XF3 CIl 0,2 — Dmax22 — S3

Rimsy C30/37-XC4, XF3 Cl 0,2 — Dmax22 — S4

VeSkeré betonove vyztuZzené nosné konstrukce budou smax. prasakem 20 mm (viz
CSN P 73 2404).

Pro stupné vlivu prostiedi XF3 a XF4 je minimalni obsah vzduchu 4,0 %. Pro XF3 je minimalni
obsah cementu 320 kg/m?3, pro XF4 pak 340 kg/m®.

Pro stupné vlivu prostiedi XF2, XF3 a XF4 bude kamenivo podle CSN EN 12620 (v platném
znéni) s dostatecnou mrazuvzdornosti.

VSechny betony jsou s predpokladanou Zivotnosti 100 let dle CSN P 73 2404.

Pro betonovani a nésledné oSetiovani betonu je nutné dodrZet zejména podminky uvedené
v CSN EN 13670. Trvani pouZitého oetiovani musi byt funkci vyvoje vlastnosti betonu v povrchové
vrstvé. Tiidu oSetiovani urci dodavatel. Je nutné beton v prabéhu betondZe i v raném staii chranit pred
destém a pripadnou tekouci vodou.

6.15.2 Ocel — betonéarska vyztuz

Pro vyztuzeni vSech Zelezobetonovych €asti konstrukce mostu bude pouzita vyztuz z oceli B500B.
Svatitelnost je podle CSN EN 1992-1-1 piedpokladana, pricemz povolené postupy svarovani jsou
uvedeny v této normé s odvolanim na CSN EN ISO 177601-1 a 177601-2 Svaiovani vyztuze do betonu.

6.15.3 Bednéni pro betonéz

VSechny plochy, které budou slouZit jako pracovni spara mezi konstrukci a fimsou, budou
upraveny takovym zpusobem, aby povrch odpovidal podminkam TKP kap. 18 pro pracovni spary.

Bednéni se nesmi odstrafiovat, dokud beton nedosahne dostate¢né pevnosti, aby nedosSlo
k poSkozeni povrcht od Gdert pii odbednovani a betonovy prvek pienesl zatizeni v tomto stadiu. Z téchto
davoda muze byt k odbednéni prikroceno teti den po betonazi prvku.

Technické zprava STRANA 16/20
Datum: 4/2021



Stavba: Oprava mostu v km 192,293 na trati KaStice — Zatec
Objekt: SO 01 Most v km 192,293

7 Postup vystavby, zplsob provadéni stavby

Oprava objektu bude probihat za vyluky na Zelezni¢ni trati.

Pred zapocetim vyluk budou provedeny piipravné prace, které budou zahrnovat zejména ziizeni
zafizeni stavenisSte, vytycéeni inzenyrskych siti v prostoru stavby. Béhem zpracovani projektu stavby
nebyla k dispozici archivni dokumentace objektu, skryté tvary spodni stavby stavajiciho propustku se
mohou lisit od predpokladd projektu.

Umisténi zafizeni stavenisté vybere zhotovitel dle svych potieb po dohodé s investorem. Zatizeni
stavenisté Ize umistit jen na pozemky, které jsou v majetku SZ, s. 0. a na kterych je umisténa stavba.
JestliZze zhotovitel rozhodne o umisténi zatizeni stavenisté na jinych pozemcich, je nutné toto s piedstihem
projednat s vlastnikem pozemku.

Je nutné zvolit vhodny pFistup k objektu. JestliZze zhotovitel zvoli p¥istup po pozemcich mimo
vlastnictvi Spravy Zeleznic, je nutné toto projednat se vSemi vlastniky dotéenych pozemkai.

7 vz

Po sneseni stavajiciho zabradli a odbourani ¥ims budou provedeny vykopy pro nové ¥imsové a
piechodové zidky. Po vybudovéani fims bude osazeno nové zabradli a ziizeny dlaZdeéné pruhy.

VSechny vybourané materialy budou odvezeny na skladku, ptipadné Upravy ¢i zmény uréi nebo
schvali TDS.

Provadéni vlastnich vykopovych praci musi respektovat zejména pozadavky TKP, kap. 3.

Pred zahajenim montaze je nutné zkontrolovat geometrickou piesnost jednotlivych dilct, zda
nevykazuji deformace ¢i poskozeni (v¢etné PKO).

Po dobu praci nesmi dojit k naruseni nebo poskozeni stavajicich inZzenyrskych siti, které prochéazeji
prostorem stavby.

Termin stavby je v roce 2021 dle RPV. Vzhledem k omezené dobé pro vyluku je nutné pocitat
s prodlouZzenym pracovnim rezimem, avsak s ohledem na hygienické poZadavky dle umisténi stavby. Je
mozné pierozdélit casoveé intervaly pro jednotlivé ukony podle moZnosti a zkuSenosti zhotovitele, celkova
délka pro vyluku je neménna.

Postup praci bude rozdélen na prace ve vylukach a mimo vyluky trati, jednotlivé prace se mohou
po dobu vystavby prolinat.

7.1 Kaceni, myceni

Predpoklada se myceni néletové zelené v prostoru stavajiciho mostu.

8 Ochranainzenyrskych siti

Pted zapocetim praci na paZeni, bourani a vykopech je nutné provést vytyéeni viech inZzenyrskych
siti prochazejicich prostorem stavby a piipadné provést jejich zajisténi (ochrana inZzenyrskych siti viz
dale). V blizkosti inZenyrskych siti budou prace provadény ru¢né s maximalni opatrnosti. Po dobu praci
nesmi dojit k naruSeni nebo poskozeni stavajicich inzenyrskych siti, které prochazeji prostorem stavby,
bude zajistén dozor spravci. V ochrannych pasmech a v blizkosti zatizeni pod napétim se musi ucinit
opatieni proti dotyku nebo pribliZzeni k ¢astem s nebezpe¢nym napétim. V ochrannych pasmech nesmi byt
skladky a deponie zemin a nebudou budovany objekty zarizeni stavenisté a vyrobni zatizeni a plochy se
nebudou pouzivat pro parkovani vozidel a mechanismu.
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Budou dot¢ena ochranna pasma vSech inZzenyrskych siti, které se nachazeji v tésné blizkosti stavby:
e podzemni vedeni ve spravé SZ (diagnosticky kombinovany kabel).

9 Bezpeénost a ochrana zdravi pfi praci

Pfi realizaci stavby musi byt dodrZzovany veskeré zakonné a podzakonné pravni a ostatni piedpisy
upravujici bezpec¢nost a ochranu zdravi pti préci a protipoZarni ochranu (BOZP a PO), aktualn¢ platné v
dobe¢ realizace préce.

V z&vislosti na rozsahu stavby, typu konstrukce a technologii musi investor stavby:

- dorucit oznameni o zahjeni praci na Oblastni inspektorat prace a
- zajistit vypracovani a ptripadné aktualizace planu BOZP.

Povinnosti zhotovitele stavby v oblasti BOZP a PO vagi investorovi a koordinatorovi BOZP
stanovuji prislusné predpisy. Mezi povinnosti patii predevsim:

- piedéni informaci o rizicich a zvySeném poZarnim nebezpeci vznikajicim pii zvolenych
technologickych postupech,

- zajisténi soucinnosti pii vyhodnocovani moznych rizik a

- uplatiovani prijatych (organizacnich, technologickych apod.) opatieni.

Pred zahajenim praci je nutné proveéfit, zda pro konkrétni pracovisté nejsou nutna zvIastni
bezpec¢nostni opatieni, Skoleni, pripadné zda neni tieba zajistit dalsi specifické podminky (napi. pii préci
v ochranném pasmu treti strany). O vSech agendach a sjednanych podminkach tykajicich se BOZP a PO
musi byt vedena piislusna dokumentace.

Vybrané pravni a ostatni piedpisy:

- SZDC Bpl Piedpis 0 bezpe¢nosti a ochrané zdravi p¥i praci

- Zakon ¢. 262/2006 Sh., zakonik préace,

- Z&kon ¢&. 309/2006 Sh., zakon o zajisténi dalSich podminek bezpeénosti a ochrany zdravi
pii préci,

- Zakon ¢. 133/1985 Sh., zakon o poZarni ochrang,

v

- Naftizeni vlady ¢. 591/2006 Sb., o bliZzSich minimalnich poZadavcich na bezpeénost a
ochranu zdravi pii préci na stavenistich,

v

- Naftizeni vlady ¢. 362/2005 Sb., o blizSich poZadavcich na bezpecnost a ochranu zdravi pfi
praci na pracovistich s nebezpec¢im padu z vysky nebo do hloubky,
- Naftizeni vlady ¢. 361/2007 Sb., kterym se stanovi podminky ochrany zdravi pii préci,
- Nafizeni vlady ¢. 201/2010 Sb., o zpasobu evidence Urazu, hlaSeni a zasilani zaznamu o
drazu,
- Naftizeni vlady ¢. 11/2002 Sh., kterym se stanovi vzhled a umisténi bezpec¢nostnich znacek
a signalu.
Déle plati vyhlasky a nafizeni souvisejici. P¥i pracich v ochrannych pasmech inZzenyrskych vedeni
je tieba plnit podminky spravce a dbat na zvySenou opatrnost pracovniki. Zakres inzenyrskych siti je
nutno pokladat za orientacni a pred zahajenim stavby musi byt provedeno vytyéeni inZzenyrskych siti.
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Béhem stavby je nutné vytyceni chrénit pied poSkozenim. Projekt je teSen tak, aby byly dodrzeny
podminky zajistujici bezpecnost prace i provozu jak béhem stavby, tak i po dokonéeni.
Zhotovitel planu BOZP rozpracuje uvedené piedpisy pro podminky daného mostniho objektu se
zvlastnim prihlédnutim k:
- préci ve vyskéach,
- préci v ochrannych pasmech siti,
- manipulaci s biemeny.

V Most¢, duben 2021 Ing. Michal Bernét
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